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KONACNI PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O
ZELJEZNICI

Clanak 1.

U Zakonu o Zeljeznici (Narodne novine, br. 94/13 i 148/13) u ¢lanku 3. stavak 3. mijenja
se i glasi:

,»(3) Odredbe clanaka 8., 58. i 65. 1 Poglavlja III. ovoga Zakona ne primjenjuju se na
zeljezniCku infrastrukturu u privatnom vlasniStvu koju isklju¢ivo koristi njezin vlasnik za
vlastiti prijevoz tereta.*.

Stavak 4. brise se.

Clanak 2.

U c¢lanku 4. podstavak 8. mijenja se i glasi:

,— Industrijski kolosijek je zeljeznicki kolosijek koji sluzi za pocetne, zavr$ne i druge
radnje (utovar, istovar, manevriranje i sl.) i na kojem se ne obavlja zeljeznicki prijevoz®.

Podstavci 13., 28. 1 42. briSu se.

Dosadasnji podstavcei 14. do 27. postaju podstavci 13. do 26, dosadasnji podstavci 29. do
41. postaju podstavci 27. do 39.

U dosadasnjem podstavku 43. koji postaje podstavak 40. rijec: ,,dijelovi zamjenjuje se
rije€ima: ,,jedan ili vise®.

Dosada3nji podstavci 44. 1 45. postaju podstavei 41. 1 42.
Clanak 3.

U ¢lanku 7. stavku 2. rijeci: ,te odvojke ili industrijske kolosijeke* zamjenjuju se
rije¢ima: ,,te odvojke ili kolosijeke za privatno koriStenje*.

Iza stavka 3. dodaje se stavak 4. koji glasi:

»(4) Zeljeznicku infrastrukturu iz ovog cClanka uz jednake uvjete mogu koristiti svi
zainteresirani Zeljezni€ki prijevoznici na na¢in propisan ovim Zakonom.*.

Clanak 4.
Clanak 9. mijenja se i glasi:

,»(1) Gradenje, modernizacija, obnova i odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 9.a
stavka 1. ovoga Zakona u interesu je Republike Hrvatske.

(2) Ako ovim Zakonom nije drugacije odredeno, na postupak izvlaStenja nekretnina radi
gradenja, modernizacije, obnove 1 odrZavanja Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 9.a stavka 1.

ovoga Zakona primjenjuju se propisi o izvlaStenju.

2



(3) Prijedlog za izvlastenje nekretnine radi gradenja, modernizacije, obnove i odrzavanja
zeljeznicke infrastrukture iz C¢lanka 9.a stavka 1. ovoga Zakona podnosi upravitelj
infrastrukture koji zakljuCuje ugovore o kupoprodaji u prethodnom postupku osiguranja
dokaza u ime i za racun Republike Hrvatske.

(4) Nekretnine koje su potrebne za gradenje, modernizaciju, obnovu i odrzavanje
zeljeznicke infrastrukture iz Clanka 9.a stavka 1. ovoga Zakona izvlas¢uju se u korist
Republike Hrvatske.

(5) Odredbe ovoga c¢lanka na odgovaraju¢i se nain primjenjuju i na gradenje,
modernizaciju, obnovu 1 odrzavanje objekata povezanih s gradenjem Zeljeznicke
infrastrukture iz ¢lanka 9.a stavka 1. ovoga Zakona.*.

Clanak 5.

Iza ¢lanka 9. dodaje se ¢lanak 9.a koji glasi:

,,Clanak 9.a

(1) Zeljezni¢ka infrastruktura, kojoj pripadaju Zeljezni¢ke pruge razvrstane na temelju
odluke o razvrstavanju Zzeljeznickih pruga iz ¢lanka 14. ovoga Zakona s pripadaju¢im
elementima, u vlasnistvu je Republike Hrvatske i javno je dobro u op¢oj uporabi.

(2) Zeljezni¢ka infrastruktura iz stavka 1. ovoga ¢lanka ne moze se otuditi iz vlasnistva

Republike Hrvatske niti se na njoj mogu stjecati stvarna prava, osim u slucajevima
propisanim ovim Zakonom.*.

Clanak 6.

Clanak 16. stavak 1. mijenja se i glasi:

»(1) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za vlastito upravljanje, rukovodenje 1
unutarnji nadzor pritom postujuci okvir za ubiranje naknada i dodjelu kapaciteta te posebna
pravila odredena ovim Zakonom.*.

Clanak 7.
U ¢lanku 18. stavei od 6. do 8. brisu se.
Clanak 8.
Iza ¢lanka 18. dodaje se ¢lanak 18.a s naslovom iznad njega koji glasi:
,,Poslovni plan i registar imovine upravitelja infrastrukture
Clanak 18.a
(1) U skladu s Nacionalnim programom i uzimajuéi u obzir raspoloZivost financijskih

sredstava iz Clanka 21. 1 21.a ovoga Zakona, upravitelj infrastrukture donosi poslovni plan
koji ukljuéuje planirana ulaganja i programe financiranja.



(2) Poslovni plan mora osiguravati optimalno i ucinkovito koriStenje, raspolozivost i
razvoj zeljeznicke infrastrukture uzimaju¢i u obzir financijsku ravnotezu i osiguravajuci
sredstva za ostvarenje tih ciljeva.

(3) Upravitelj infrastrukture duzan je, najkasnije 30 dana prije donoSenja poslovnog
plana, osigurati da podnositelji zahtjeva i po upitu i potencijalni podnositelji zahtjeva imaju
pristup potrebnim podacima i da mogu izraziti svoja misljenja o poslovnom planu u odnosu
na uvjete pristupa i koriStenja kao i1 na izvedbu, raspolozivost 1 razvoj zeljezniCke
infrastrukture.

(4) Potrebni podaci iz stavka 3. ovoga Clanka se po upitu podnositelja zahtjeva ili
potencijalnog podnositelja zahtjeva dostavljaju dostavom ili elektroni¢kom poStom.

(5) Poslovni plan s misljenjima podnositelja zahtjeva i misljenjima potencijalnih
podnositelja zahtjeva dostavlja se na znanje Ministarstvu i regulatornom tijelu.

(6) Upravitelj infrastrukture razvija i odrzava registar svoje imovine i imovine za Cije je
upravljanje nadlezan, a koji se koristi za procjenu potrebnih sredstava za odrzavanje ili
zamjenu imovine i koji sadrzi pojedinosti o troskovima obnove i modernizacije zeljeznicke
infrastrukture.®.

Clanak 9.
U ¢lanku 21.a stavak 2. mijenja se 1 glasi:
»(2) Naknada iz stavka 1. ovoga ¢lanka uplacuje se po litri naplacene troSarine na

energente, i to u iznosu od 0,20 kuna na ra¢un upravitelja infrastrukture, a najvise do iznosa
koji je za tu namjenu osiguran u drzavnom prorac¢unu za pojedinu godinu.*.

Clanak 10.

U ¢lanku 23. stavku 1. rijec: ,,ima‘ zamjenjuje se rijeci: ,,dobiva®.

Stavak 2. mijenja se i glasi:

»(2) Zeljezniki prijevoznik, uz pravedne, nediskriminirajuée i transparente uvijete,
dobiva pravo pristupa zeljezni¢koj infrastrukturi za obavljanje usluga medunarodnog
prijevoza putnika, koje ukljucuje kabotazu i pristup usluznim objektima iz ¢lanka 24. stavka
3. ovoga Zakona, uz uvjet da regulatorno tijelo, na temelju zahtjeva nadleznog tijela ili
zainteresiranih Zeljeznickih prijevoznika, odreduje da li je osnovni cilj usluge prijevoz putnika
1izmedu kolodvora smjestenih u razli¢itim drzavama ¢lanicama na temelju mjera koje donosi
Europska komisija.*.

Clanak 11.

U clanku 24. stavku 3. podstavak 3. mijenja se 1 glasi:

,— ranzirni kolodvori i kolosijeci za formiranje vlakova, ukljucuju¢i kolosijeke za
manevriranje.

Podstavak 5. mijenja se i glasi:



,— objekti za odrzavanje, osim objekata posebno namijenjenih za vlakove velikih brzina
ili druge vrste zeljeznickih vozila koja zahtijevaju posebne objekte, a koji sluze za odrzavanje
vozila koje se ne provodi rutinski kao dio svakodnevnih radnji odrzavanja i koje zahtijeva
povlacenje zeljezniCkog vozila iz prometa“.

U stavku 5. podstavak 5. mijenja se i glasi:

»— usluge odrzavanja koje se pruzaju u objektima za odrzavanje, posebno namijenjenim
za vlakove velikih brzina ili za druge vrste ZeljezniCkih vozila koja zahtijevaju posebne
objekte, a koji sluze za odrzavanje vozila koje se ne provodi rutinski kao dio svakodnevnih
radnji odrzavanja i koje zahtijeva povlacenje Zeljeznickog vozila iz prometa.*.

Clanak 12.

U ¢lanku 31. stavak 1. mijenja se 1 glasi:

»(1) Za usluge iz cClanka 24. ovoga Zakona podnositelj zahtjeva pla¢a naknadu.
Metodologije nacina izracuna i visinu naknada odreduje i naplacuje upravitelj infrastrukture,
odnosno operator usluznog objekta. .

Stavak 4. briSe se.

U dosadasnjem stavku 5. koji postaje stavak 4. rije¢: ,,moze* zamjenjuje se rije¢ima:
»duzan je* te se iza rijeCi: ,,0osigurati u¢inkovito koristenje zeljeznickih mreza* dodaju rijeci:
»te s tim ciljem uspostavlja odgovarajuce postupke u skladu s pravilima iz ovoga Zakona®.

Dosadasnji stavci 6. 1 7. postaju stavci 5. i 6.

Clanak 13.

U ¢lanku 33. iza stavka 4. dodaje se novi stavak 5. koji glasi:

,»(5) Naknade iz stavka 1. ovoga ¢lanka mogu se izmijeniti kako bi se uzeo u obzir troSak
oneciS¢enja okoliSa uzrokovanog Zeljeznickim prijevozom, prema veliini uzrokovanog
oneciS¢enja.*.

Dosadasnji stavci od 5. do 8. postaju stavci od 6. do 9.

Clanak 14,

Clanak 45. mijenja se i glasi:

,,(1) Ad hoc zahtjevi su izvanredni zahtjevi podnositelja zahtjeva za dodjelom kapaciteta
u vrijeme trajanja voznog reda, a koji nisu vezani uz redovne izmjene i dopune voznog reda.

(2) Upravitelj infrastrukture moze udovoljiti takvim zahtjevima, uz uvjet da raspolaze
dovoljnim infrastrukturnim kapacitetom.

(3) Dodijeljena trasa moze se koristiti samo nakon zaklju¢enja ugovora o pristupu.



(4) Upravitelj infrastrukture duzan je odgovoriti na ad hoc zahtjeve za pojedinim trasama
vlakova §to je ranije moguce, a u svakom slucaju najkasnije u roku od pet radnih dana od
dana primitka zahtjeva.

(5) Informacije o preostalom raspolozivom kapacitetu daju se na uvid svim
podnositeljima zahtjeva koji iskazu interes za njegovo koristenje.

(6) Upravitelj infrastrukture prema potrebi, kao i u slucaju zakréene infrastrukture,
provodi procjenu potrebe za rezervnim kapacitetima koji ¢e ostati na raspolaganju u okviru
kona¢nog voznog reda, kako bi mogli na vrijeme odgovoriti na predvidljive ad hoc zahtjeve
za dodjelom kapaciteta.*.

Clanak 15.

Ovaj Zakon stupa na snagu osmoga dana od dana objave u Narodnim novinama.

OBRAZLOZENJE

I. RAZLOZI ZBOG KOJIH SE ZAKON DONOSI

Zakonom o Zeljeznici (Narodne novine, br. 94/13 i 148/13) ureduju se nacin i uvjeti
obavljanja Zeljeznickog prijevoza, status Zeljeznicke infrastrukture, trziste Zeljeznickih usluga,
upravljanje zeljeznickom infrastrukturom i uvjeti pristupa na infrastrukturu, nacela i postupci
koji se primjenjuju na uvodenje i odredivanje naknada za Zeljezni¢ke usluge te dodjelu
kapaciteta Zeljeznicke infrastrukture, kriteriji za izdavanje i ukidanje dozvola zeljeznickim
prijevoznicima te usluge Zeljeznickog prijevoza od posebnog drzavnog interesa za koje
Republika Hrvatska osigurava dio sredstava. U Zakon o zeljeznici prenesene su odgovarajucée
odredbe Direktive Europskog parlamenta i Vije¢a 2012/34/EU od 21. studenoga 2012. o
osnivanju jedinstvenog europskog zeljezni¢kog podruéja (SL L 343, 14.12.2012.) (u daljnjem
tekstu: Direktiva 2012/34/EU). Europska komisija je u okviru EU Pilota dostavila Republici
Hrvatskoj odredena pitanja u svezi nesukladnosti nacionalnih mjera s Direktivom
2012/34/EU. Temeljem provedenog ispitivanja odgovaraju¢ih odredbi utvrdeno je da je
potrebno izmijeniti postoje¢i Zakon o Zeljeznici s ciljem potpunog uskladivanja s odredbama
Direktive 2012/34/EU.

Zakonom o Zeljeznici propisano je da se sredstva za financiranje Zeljeznicke
infrastrukture osiguravaju iz drZzavnog proracuna od naplacene troSarine na energente. Iz
razloga fiskalne konsolidacije i financiranja rashodne strane drzavnog proracuna potrebno je
ograniciti ta sredstva te je stoga potrebno izmijeniti postojeci Zakon o zeljeznici.

Izmjena postojeCeg Zakona o zeljeznici neophodna je 1 iz razloga uskladivanja s
odredbama Zakona o izvlastenju i odredivanju naknade (Narodne novine, broj 74/14) i
Zakona o gradnji (Narodne novine, br. 153/13 i 20/17).

Dnevni red 3. sjednice 9. saziva Hrvatskog sabora dopunjen je 10. ozujka 2017.
Prijedlogom zakona o izmjenama i dopunama Zakona o Zeljeznici. Nakon provedene
rasprave, Hrvatski sabor je na 3. sjednici, odrzanoj 31. ozujka 2017. godine, donio Zakljucak
o prihvacanju Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o zeljeznici. Odredeno je
da se sve primjedbe, prijedlozi i misljenja, ukljucujuéi izvjes€a s rasprave Odbora za
zakonodavstvo i Odbora za pomorstvo, promet i infrastrukturu, dostave predlagatelju radi
pripreme konac¢nog prijedloga propisa.



II. PITANJA KOJA SE UREDUJU OVIM ZAKONOM

U skladu s pravnom ste¢evinom Europske unije Prijedlogom Zakona odreduje se izuzece
od primjene vazeceg Zakona o Zeljeznici u smislu da se propisuje da se odredbe vezane uz
neovisnost osnovnih funkcija i financiranje upravitelja infrastrukture, uvjeti za pristup
uslugama 1 ubiranje naknada za koriStenje Zeljeznicke infrastrukture te dodjela ZeljezniCkog
infrastrukturnog kapaciteta ne primjenjuju na infrastrukturu u privatnom vlasnistvu koju
iskljuéivo koristi njezin vlasnik za vlastiti prijevoz tereta. U skladu s upitom iz EU Pilota
brise se iz definicija pojam ,,zeljeznicke infrastrukture (koji je odredivao pravni status iste),
te se pravni status odreduje posebnim c¢lankom a pojam i sastavni dijelovi zeljeznicke
infrastrukture ostaju odredeni posebnim ¢lankom. Mijenja se i definicija pojma industrijskog
kolosijeka, pri ¢emu se briSe odredivanje pravnog statusa istog. Istovremeno se odreduje da
industrijski kolosijeci nisu sastavni dijelovi Zeljeznicke infrastrukture. Dodaje se, u skladu s
Direktivom 2012/34/EU, i odredba da zeljezni¢ku infrastrukturu uz jednake uvjete mogu
koristiti svi zainteresirani zeljeznicki prijevoznici na nacin propisan Zakonom o zeljeznici. U
skladu s upitom iz EU Pilota briSe se pojam ,redovno odrzavanje zeljeznickog vozila“
(neispravan pojam za ,.heavy maintenance) te se na odgovarajuéa mjesta u Zakonu o
zeljeznici navodi opisni tekst istog.

S ciljem uredivanja zemljiSno-knjiznih odnosa i omogucavanja apliciranje projekata i
povlacenje financijskih sredstava iz EU fondova mijenjaju se odredbe o imovinskopravnim
odnosima Zeljezni¢ke infrastrukture. Odreduje se da je gradenje, modernizacija, obnova i
odrzavanje zeljeznicke infrastrukture u interesu Republike Hrvatske te s tim u vezi i pitanje
izvlaStenja nekretnina. Novim dodanim clankom definira se pravni status Zzeljeznicke
infrastrukture. Odreduje se da je zeljeznicka infrastruktura, kojoj pripadaju zeljeznicke pruge
razvrstane na temelju odluke o razvrstavanju zeljeznickih pruga, s pripadaju¢im elementima u
vlasnistvu Republike Hrvatske i javno dobro u opcoj uporabi. Odreduje se i nemoguénost
otudivanja i stjecanja stvarnih prava osim na propisani nacin.

U skladu s upitom iz EU Pilota u Prijedlog Zakona dodaje se odredba o poStivanju okvira
za ubiranje naknada i dodjelu kapaciteta i posebna propisana pravila kod odgovornosti
upravitelja infrastrukture za vlastito upravljanje, rukovodenje i unutarnji nadzor. U skladu s
Direktivom 2012/34/EU dodaju se odredbe o donoSenju poslovnog plana upravitelja
infrastrukture uz obvezno prethodno savjetovanje s korisnicima i odredbe o vodenju registra
imovine upravitelja infrastrukture te odredbe o obvezi suradnje upravitelja infrastrukture s
drugim upraviteljima infrastrukture glede sustava za odredivanje naknada za obavljanje
usluga ZeljezniCkog prijevoza koji prelazi viSe od jedne infrastrukturne mreZe unutar
Europske unije i obvezi uspostave odgovarajuc¢ih postupaka.

S ciljem financijske konsolidacije uz postojeu odredbu u Zakonu u Zeljeznici da se
naknada za financiranje Zeljeznicke infrastrukture uplacuje po litri naplacene troSarine za
energente u iznosu od 0,20 kuna na racun upravitelja infrastrukture, pri ¢emu se dodaje
odredba da se taj iznos uplacuje najvise do iznosa koji je za tu namjenu osiguran u drzavnom
proracunu za pojedinu godinu.

U skladu s odredbama Direktive 2012/34/EU odreduje se da Zeljeznicki prijevoznik, uz
pravedne, nediskriminiraju¢e 1 transparente uvjete, dobiva pravo pristupa zeljeznickoj
infrastrukturi za obavljanje usluga medunarodnog prijevoza putnika, koje ukljucuje kabotazu i
pristup usluznim objektima, uz uvjet da regulatorno tijelo, na temelju zahtjeva nadleznog
tijela ili zainteresiranih Zeljeznickih prijevoznika, odreduje da 1i je osnovni cilj usluge
prijevoz putnika izmedu kolodvora smjeStenih u razliitim drzavama ¢lanicama na temelju
mjera koje donosi Europska komisija. Odreduje se 1 obveza upravitelja infrastrukture za
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odgovorom u odredenom roku na ad hoc zahtjeve za pojedinim trasama vlakova i procjenu
potrebe za rezervnim kapacitetima koji ¢e ostati na raspolaganju u okviru konacnog voznog
reda i u slucaju zakréene infrastrukture.

U skladu s odredbama Direktive 2012/34/EU dodaje se odredba da upravitelj
infrastrukture, odnosno operator usluznog objekta, ne odreduje samo visinu naknade za
zeljeznicke usluge ve¢ i metodologiju nacina izracuna naknada. U skladu s odredbama
Direktive 2012/34/EU dodaje se odredba da se naknade za minimalni pristupni paket i za
pristup prugom usluznim objektima mogu izmijeniti kako bi se uzeo u obzir troSak
onecis¢enja okoliSa uzrokovanog zeljeznickim prijevozom, prema veli¢ini uzrokovanog
oneciscéenja.

III. OBRAZLOZENJE ODREDBI PREDLOZENOG ZAKONA
Uz ¢lanak 1.

Ovim c¢lankom se u potpunosti izvrSava obveza prijenosa pravne steCevine Europske
unije na nacin da se utvrduje kako se odredbe ¢lanka 8. kojima se propisuje planiranje
gradenja, modernizacije, obnove 1 odrzavanja Zeljeznicke infrastrukture, odredbe ¢lanka 58.
kojima se propisuje djelokrug rada regulatornog tijela, odredbe ¢lanka 65. kojima se propisuje
prijelazno razdoblje za dozvole za obavljanje usluga zeljeznickog prijevoza izdane
zeljeznickim prijevoznicima te upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom u vlasnistvu
Republike Hrvatske, odredbe Poglavlja III. kojima se propisuje upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom ne primjenjuju na infrastrukturu u privatnom vlasnistvu koju isklju¢ivo njezin
vlasnik koristi za vlastiti prijevoz tereta, a u skladu s ¢lankom 2. Direktive 2012/34/EU.
Stavak 4. navedenog clanka, takoder se briSe radi izvrSavanja obveze prijenosa pravne
steCevine Europske unije.

Uz ¢lanak 2.

U vaZe¢em Zakonu o Zeljeznici u ¢lanku 4. tockom 8. propisano je da je industrijski
kolosijek Zeljeznicki kolosijek koji nije javno dobro u opc¢oj uporabi, a koji je izravno ili
neizravno povezan sa Zeljezni¢kom infrastrukturom koja je javno dobro u opcoj uporabi, a
sluzi za pocetne, zavrsne i druge radnje (utovar, istovar, manevriranje i sl.) u prijevozu ili za
potrebe vlasnika i na kojem se ne obavlja Zeljezni¢ki prijevoz, tockom 13. propisano je da
infrastrukturu ¢ine zeljeznicka infrastruktura 1 kolosijeci, ukljucujuéi industrijske kolosijeke u
morskim lukama i lukama unutarnjih voda, to€¢kom 28. propisano je da su redovno odrZavanje
vozila radovi odrzavanja vozila koji se ne provode rutinski kao dio svakodnevnih radnji
odrZavanja 1 koji zahtijevaju povlacenje Zeljezni¢kog vozila iz prometa, tockom 42. propisano
je da je zZeljeznicka infrastruktura javno dobro u opc¢oj uporabi u vlasniStvu Republike
Hrvatske kojeg mogu koristiti svi zainteresirani Zeljeznicki prijevoznici, uz jednake uvjete i
toCkom 43. propisano je da je Zeljeznicka pruga sastavni dio ZeljezniCke infrastrukture koju u
tehnickom smislu ¢ine dijelovi ZeljezniCkih infrastrukturnih podsustava nuzni za sigurno,
uredno 1 nesmetano odvijanje Zeljeznickoga prometa, kao 1 zemljiSte ispod Zeljeznicke pruge s
pruznim pojasom 1 ostalim zemljiStem koje sluzi uporabi 1 funkciji tih dijelova
infrastrukturnih podsustava te zra¢ni prostor iznad pruge u visini 12 m, odnosno 14 m kod
dalekovoda napona vecega od 220 kV, mjereno iznad gornjeg ruba tracnice, a u prometno-
tehnoloskom smislu cjelina koju ¢ine kolodvori, kolodvorske zgrade 1 otvorena pruga s
drugim sluzbenim mjestima (stajaliSta, otpremnistva i dr.). Navedene toCke se briSu zbog
neuskladenosti s definicijom Zeljeznicke infrastrukture utvrdene u clanku 3. Direktive
2012/34/EU, koji propisuje da zZeljeznicku infrastrukturu ¢ine elementi utvrdeni u Prilogu I.
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Direktive, a Prilog 1. je u potpunosti prenesen u ¢lanak 7. Zakona o Zeljeznici, te ista ne
prepoznaje pojam industrijski kolosijek, ve¢ samo kolosijek za privatno koriStenje ili
zeljeznicku infrastrukturu. Takoder, u ¢lanku 4. podstavak 28. Zakona o Zeljeznici se brise
zbog neuskladenosti s pojmom ,heavy maintenance®, budu¢i da je definicija iz C¢lanka 3.
tocke 30. hrvatske inacice Direktive 2012/34/EU objavljene u SL L 343 od 14.12.2012. za
,redovno odrzavanje* koje znaci radove odrzavanja vozila koji se ne provode rutinski kao dio
svakodnevnih operacija i zahtijevaju povlacenje vozila iz prometa prenesena u clanak 4.
Zakona o zeljeznici kojim se odreduje da su ,,redovno odrzavanje Zeljeznickog vozila“ radovi
odrzavanja vozila koji se ne provode rutinski kao dio svakodnevnih radnji odrzavanja i koji
zahtijevaju povlaCenje zeljeznickog vozila iz prometa. U istom clanku, radi boljeg
razumijevanja definicije ZeljezniCke pruge izmijenjen je podstavak 43.

Uz ¢lanak 3.

Ovim ¢lankom se u potpunosti izvrSava obveza prijenosa pravne stecevine Europske
unije na nacin da se utvrduje kako se elementi iz Clanka 7. stavka 1. Zakona o zeljeznici
smatraju elementima Zeljeznicke infrastrukture, do sada pojam ,,industrijskog kolosijeka* nije
bio odreden kao element Zeljeznicke infrastrukture, a u skladu s Prilogom I. Direktive
2012/34/EU.

Uz ¢lanak 4.

Ovim clankom propisuje se da je gradenje, modernizacija, obnova i odrzavanje
zeljeznicke u interesu Republike Hrvatske. Nadalje, propisano je da prijedlog za izvlastenje u
svrhu gradenja, modernizacije, obnove i odrzavanja zeljezniCke infrastrukture u interesu
Republike Hrvatske podnosi upravitelj infrastrukture.

Uz ¢lanak 5.

Ovim c¢lankom utvrduje se pravni status Zeljeznicke infrastrukture na nacin da se
odreduje da je ZeljezniCka infrastruktura javno dobro u op¢oj uporabi u vlasniStvu Republike
Hrvatske. Odredenjem pravnog statusa Zeljeznicke infrastrukture na opisani nacin provodi se
uskladivanje sukladno Zakonu o zemljisnim knjigama (Narodne novine, br. 91/96, 68/98,
137/99, 114/01, 100/04, 107/07, 152/08, 126/10, 55/13 i 60/13) i sukladno Zakonu o
vlasni$tvu i drugim stvarnim pravima (Narodne novine, br. 91/96, 68/98, 137/99, 22/00,
73/00, 129/00, 114/01, 79/06, 141/06, 146/08, 38/09, 153/09, 143/12 i 152/14).

Uz ¢lanak 6.

Ovim c¢lankom se u potpunosti izvrSava obveza prijenosa pravne stecevine Europske
unije. U Hrvatski pravni poredak se na ispravan nacin prenosi €lanak 4. stavak 2. Direktive
2012/34/EU, koji propisuje da je upravitelj infrastrukture odgovoran za vlastito upravljanje,
rukovodenje i unutarnji nadzor pritom poStujuéi okvir za ubiranje naknada i dodjelu
kapaciteta te posebna pravila koja su odredile drzave c¢lanice. U dosadasnjem odredenju
neovisnosti upravitelja infrastrukture nije bila utvrdena obveza poStovanja okvira za ubiranje
naknada i dodjelu kapaciteta te posebna pravila koja su odredile drzave Clanice.

Uz ¢lanak 7.

Ovim c¢lankom se u clanku 18. stavci 6., 7. 1 8. Zakona o zeljeznici briSu zbog
neuskladenosti s ¢lankom 8. stavkom 3. Direktive 2012/34/EU, koji propisuje da u okviru
opce politike koju je odredila drzava Clanica i uzimajuci u obzir indikativnu strategiju za
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razvoj zeljeznicke infrastrukture i sredstva koja osiguravaju drzave Cclanice, upravitel]
infrastrukture donosi poslovni plan, ukljucuju¢i programe ulaganja i financiranja.

Uz ¢lanak 8.

Ovim ¢lankom dodaje se ¢lanak 18.a, kojim se u potpunosti izvrSava obveza prijenosa
pravne stecevine Europske unije. U Hrvatski pravni poredak se na ispravan nacin prenose:
Clanak 8. stavak 3. Direktive 2012/34/EU, koja propisuje da u okviru opée politike koju je
odredila drzava clanica i uzimaju¢i u obzir indikativnu strategiju za razvoj Zeljeznicke
infrastrukture 1 sredstva koja osiguravaju drzave Clanice, upravitelj infrastrukture donosi
poslovni plan, ukljuc¢ujuéi programe ulaganja i financiranja. Plan mora osiguravati optimalno
1 ucinkovito koriStenje, pruzanje i razvoj infrastrukture pritom osiguravajuci financijsku
ravnotezu i sredstva za ostvarenje tih ciljeva. Upravitelj infrastrukture osigurava da poznati
podnositelji zahtjeva te na njihov zahtjev potencijalni podnositelji zahtjeva, imaju pristup
potrebnim podacima i da dobiju priliku izraziti svoja stajaliSta o sadrzaju poslovnog plana u
odnosu na uvjete pristupa i koriStenja kao i na prirodu, pruzanje i razvoj infrastrukture prije
nego ga odobri upravitelj infrastrukture i ¢lanak 30. stavak 7. Direktive 2012/34/EU, koja
propisuje obvezu razvoja i odrzavanja registra imovine upravitelja infrastrukture.

Uz ¢lanak 9.

Zakonom o Zeljeznici propisano je da se sredstva za financiranje Zzeljeznicke
infrastrukture osiguravaju iz drzavnog proracuna od napladene troSarine na energente. Iz
razloga fiskalne konsolidacije i financiranja rashodne strane drzavnog proracuna potrebno je
ograniciti ta sredstva te je stoga potrebno dopuniti ¢lanak 21.a vazeéeg Zakona o Zeljeznici s
odredbom da se maksimalni iznos naknade za financiranje upravitelja infrastrukture uplacuje
najvise do iznosa koji je za tu namjenu osiguran u drzavnom prora¢unu za pojedinu godinu.

Uz ¢lanak 10.

Ovim c¢lankom se u potpunosti izvrSava obveza prijenosa pravne steCevine Europske
unije. U Hrvatski pravni poredak se na ispravan nacin prenosi clanak 10. Direktive
2012/34/EU na nac¢in da se utvrduje kako zeljeznicki prijevoznik, uz pravedne,
nediskriminirajuce i transparente uvjete dobiva pravo pristupa zeljeznickoj infrastrukturi za
obavljanje svih vrsta usluga Zeljeznickog prijevoza tereta te za obavljanje usluga
medunarodnog prijevoza putnika, dok je u postojecem Zakonu o Zeljeznici utvrdeno kako
zeljeznicki prijevoznici imaju pravo. Takoder, na ispravan nacin se utvrduje da regulatorno
tijelo odreduje na temelju zahtjeva nadleZznog tijela ili zainteresiranih Zeljeznic¢kih
prijevoznika je li glavna svrha usluge prevoziti putnike izmedu kolodvora smjeStenih u
razli¢itim drZzavama c¢lanicama temeljem mjera koje donosi Komisija Europske Unije, dok u
postoje¢em Zakonu o zeljeznici nije bilo utvrdeno da regulatorno tijelo donosi odluku
temeljem zahtjeva, nego samostalno. Takoder, dio u postoje¢em Zakonu o Zeljeznici koji
odreduje da se uvodenje novog, otvorenog pristupa uslugama medunarodnog prijevoza
putnika koji ukljucuje kabotazu ne smije koristiti za otvaranje trziSta za usluge domaceg
prijevoza putnika je ocijenjen kao diskriminatoran.

Uz ¢élanak 11.

Ovim c¢lankom se u potpunosti izvrSava obveza prijenosa pravne steCevine Europske
unije. U hrvatski pravni poredak se na ispravan nacin prenosi definicija posebnog odrzavanja
iz Clanka 3. stavaka 30. Direktive 2012/34/EU, a znaci radove odrzavanja vozila Koji se ne
provode rutinski kao dio svakodnevnih operacija i zahtijevaju povlacenje iz prometa.
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Uz ¢lanak 12.

Ovim c¢lankom se u potpunosti izvrSava obveza prijenosa pravne steCevine Europske
unije. Upravitelji infrastrukture trebali bi suradivati radi u¢inkovitog ubiranja naknada te se
dogovarati 0 koordinaciji ubiranja naknada za zeljezni¢ke usluge koje se pruzaju u vise od
jedne infrastrukturne mreze u skladu s clankom 37. stavkom 1. Direktive 2012/34/EU, a
Clankom 31. stavkom 5. Zakona o Zeljeznici samo je predvidena navedena mogucnost, a
izmjenama Zakona o zeljeznici se utvrduje obveza suradnje upravitelja infrastrukture.
Upravitelji infrastrukture trebali bi nastojati osigurati optimalnu konkurentnost usluga
medunarodnog zeljeznickog prijevoza te osigurati ucinkovito koriStenje zeljeznickim
mrezama, takoder u skladu s ¢lankom 37. stavkom 1. Direktive 2012/34/EU, a izmjenama
Zakona o Zeljeznici u potpunosti se preuzima navedena odredba.

Uz ¢lanak 13.

Ovim ¢lankom se u potpunosti izvrSava obveza prijenosa pravne steCevine Europske
unije. U hrvatski pravni poredak se na ispravan nacin prenosi ¢lanak 31. stavak 3. Direktive
2012/34/EU na nacin da se dodaje stavak 5. koji odreduje da se naknada za minimalni
pristupni paket i za pristup prugom usluznim objektima mogu izmijeniti kako bi se uzeo u
obzir trosak oneciS¢enja okoliSa uzrokovanog zeljezniCkim prijevozom, prema veli€ini
uzrokovanog onecis¢enja, a u Zakonu o zeljeznici nije bila utvrdena moguénost izmjene
naknade, uzimajuci u obzir trosak onecis¢enja okoliSa uzrokovanog zeljeznickim prijevozom.

Uz ¢lanak 14.

Ovim ¢lankom se u potpunosti izvrSava obveza prijenosa pravne steCevine Europske
unije. U Hrvatski pravni poredak se na ispravan nain prenosi clanak 48. Direktive
2012/34/EU, koji propisuje da upravitelj infrastrukture na ad hoc zahtjeve za pojedina¢nim
trasama vlakova odgovara §to je ranije moguce, a u svakom slu¢aju u roku od pet radnih dana
te da upravitelj infrastrukture prema potrebi provodi procjenu potrebe za rezerviranim
kapacitetima koji ¢e ostati na raspolaganju u okviru kona¢nog voznog reda, kako bi na
vrijeme mogli odgovoriti na predvidljive ad hoc zahtjeve za dodjelom kapaciteta te da se
navedeno takoder primjenjuje i u slucaju zakréene infrastrukture.

Uz ¢lanak 15.

Ovim ¢lankom propisuje se stupanje na snagu ovoga propisa.

IV. OCJENA SREDSTAVA POTREBNIH ZA PROVODENJE ZAKONA

Za provodenje ovoga Zakona nije potrebno osigurati dodatna financijska sredstva u
drzavnom proracunu Republike Hrvatske.
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V. RAZLIKE IZMEDU RJESENJA KOJA SE PREDLAZU KONACNIM
PRIJEDLOGOM ZAKONA U ODNOSU NA RJESENJA 1Z PRIJEDLOGA
ZAKONA TE RAZLOZI ZBOG KOJIH SU TE RAZLIKE NASTALE

U odnosu na tekst Prijedloga zakona koji je prosao prvo Citanje u Hrvatskome saboru,
tekst Konac¢nog prijedloga zakona doraden je u pravnom i nomotehnickom smislu.

Prihvacena je nomotehnicka primjedba Odbora za zakonodavstvo Hrvatskoga sabora na
¢lanke 3. 1 14. na nacin da se u ¢lanku 3. doradio izriaj u prvoj recenici te se u ¢lanku 14.
brisala oznaka ¢lanka iznad teksta.

Prihvacena je i primjedba navedenog Odbora u vezi s clankom 4. kojim se mijenja Clanak
9. stavak 5. te se isti briSe s obzirom da se ¢lankom 9.a propisuje pravni status zeljeznicke
infrastrukture kao javnog dobra u opcoj uporabi u vlasniStvu Republike Hrvatske te je
navedena odredba suvisna.

Takoder je prihvacena i primjedba istog Odbora o potrebi uskladivanja sa Zakonom o
izmjenama i dopunama Zakona o gradnji (Narodne novine, broj 20/17). Brisana je odredba
novog Clanka 9.a stavka 6. koja je odredivala da se na zeljeznickoj infrastrukturi moze
osnovati pravo sluznosti i pravo gradenja radi izgradnje komunalnih, vodnih, energetskih
gradevina i1 gradevina elektroni¢kih komunikacija i povezane opreme te iznimno i u druge
svrhe uz suglasnost sredi$njeg tijela drzavne uprave nadleznog za upravljanje drZzavnom
imovinom, s obzirom da je ¢lankom 109. stavkom 6. Zakona o gradnji (Narodne novine, br.
153/13 1 20/17) sada propisano da se dokazom pravnog interesa za izdavanje gradevinske
dozvole za gradenje gradevine Cije je gradenje u interesu Republike Hrvatske na javnoj cesti,
nerazvrstanoj cesti, zeljeznickoj infrastrukturi i javhom vodnom dobru smatra suglasnost
osobe, odnosno tijela koje upravlja tom cestom, infrastrukturom, odnosno javnim vodnim
dobrom.

VI. PRIJEDLOZI I MISLJENJA KOJI SU DANI NA PRIJEDLOG ZAKONA, A
KOJE PREDLAGATELJ NIJE PRIHVATIO TE RAZLOZI NEPRIHVACANJA

U raspravi o Prijedlogu zakona iznijeta je primjedba da je izmjenom Zakona predvideno
ograni¢enje za financiranje Zeljeznicke infrastrukture koje se osigurava iz troSarina najvise do
iznosa za tu namjenu osiguranu u drzavnom proracunu za pojedinu godinu izmijeni s obzirom
na velike potrebe za odrzavanjem zeljeznicke infrastrukture.

Predlagatelj ne prihvaca primjedbu 1 upucuje da se sredstva za odrzavanje zZeljezniCke
infrastrukture u drzavnom prora¢unu na godi$njoj razini predvidaju sukladno donesenim
planovima 1 predvidenim potrebama te je ograniCavanje osiguravanja sredstva iz troSarina
neophodno iz razloga financijske konsolidacije.

Na Odboru za pomorstvo, promet i infrastrukturu kao i tijekom rasprave u Hrvatskom
saboru iznijet je prijedlog o reguliranju statusa i pitanju izgradnje te odrzavanja novih
priklju¢nih kolosijeka koji bi povezivali Zeljezni¢ku infrastrukturu koja je javno dobro s
industrijskim kolosijecima koji se nalaze u industrijskim zonama. Postavljeno pitanje je u vezi
s izgradnjom novih prikljuénih kolosijeka na zemljiStu koje nije u vlasniStvu Republike
Hrvatske ve¢ u vlasnistvu lokalne samouprave. S obzirom da su moguca rjeSenja obuhvacena
postoje¢im zakonodavstvom to pitanje nije potrebno posebno regulirati izmjenom Zakona o
zeljeznici. Izgradnju prikljuénih kolosijeka moguée je ostvariti ili od strane HZ Infrastrukture
d.o.o. pri ¢emu nakon izgradnje novi kolosijek (s pripadaju¢im zemljiStem) postaje dio
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zeljezni¢ke infrastrukture kao javnog dobra u opéoj uporabi kojom upravlja HZ Infrastruktura
d.o.o. Druga mogucénost je da izgradnja i odrzavanje novih prikljucnih kolosijeka bude u
nadleznosti lokalne samouprave ili privatnika koji kao vlasnici takvih industrijskih kolosijeka
moraju ispunjavati uvjete za izgradnju i1 odrzavanje sukladno Zakonu o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (Narodne novine, br. 82/13, 18/15 i 110/15) i
pripadaju¢ih podzakonskih propisa.

ODREDBE VAZECEG ZAKONA KOJE SE MJENJAJU, ODNOSNO DOPUNJUJU

Izuzeca od primjene Zakona
Clanak 3.

(1) Odredbe ¢lanaka 5. 1 8. i ¢lanka 16. stavka 1. te ¢lanaka 17., 22., 23., 26., 51., 57. 1
Clanka 65. stavka 6. ovoga Zakona ne primjenjuju se na Zzeljeznicke prijevoznike koji
obavljaju samo usluge gradskog, prigradskog ili regionalnog putni¢kog prijevoza na
samostalnim lokalnim 1 regionalnim mrezama.

(2) Iznimno od stavka 1. ovoga ¢lanka, odredbe ovoga Zakona primjenjuju se kada je
zeljeznicki prijevoznik pod izravnim ili neizravnim nadzorom Zeljezni¢kog prijevoznika ili
drugog subjekta koji obavlja ili ¢ija djelatnost ukljucuje obavljanje usluga zeljeznickog
prijevoza koje nisu gradske, prigradske ili regionalne usluge.

(3) Odredbe ovoga Zakona kojima se ureduje izdavanje dozvola Zeljeznickim
prijevoznicima ne primjenjuju se na industrijske zeljeznice.

(4) Odredbe ovoga Zakona kojima se ureduju naknade za pruzanje zeljeznic¢kih usluga 1
dodjela kapaciteta ne primjenjuju se na industrijske kolosijeke koje ne moze koristiti vise
zeljeznickih prijevoznika ili industrijskih Zeljeznica.

Pojmovi
Clanak 4.

Pojedini izrazi u smislu ovog Zakona imaju sljedeée znacenje:

— alternativni pravac je drugi pravac izmedu istog polazista 1 odrediSta u slucaju kada su
ta dva pravca zamjenjiva za obavljanje predmetne usluge prijevoza tereta ili putnika od strane
Zeljeznickog prijevoznika,

— dodjela infrastrukturnog kapaciteta je dodjela trasa vlakova koju obavlja upravitelj
infrastrukture,

— dopustena infrastrukturna brzina je najveca brzina kojom vlakovi smiju voziti na
zeljeznickoj pruzi, odnosno dijelu Zeljeznicke pruge ovisno o projektiranoj gradevinskoj
brzini 1 stvarnoj tehnickoj uporabnoj sposobnosti Zeljezni€kih infrastrukturnih podsustava,

— dozvola za obavljanje usluga u Zeljeznickom prijevozu je upravni akt kojim Zeljeznicki
prijevoznik stjece pravo obavljanja svih ili pojedinih vrsta usluga Zeljezni¢kog prijevoza,

— garazni kolosijeci su kolosijeci koji su posebno namijenjeni za privremeno garazZiranje
zeljeznickih vozila,

— gradske 1 prigradske usluge su usluge prijevoza ¢ija je glavna svrha udovoljiti
prijevoznim potrebama gradskog podru¢ja ili konurbacije, ukljuuju¢i 1 prekograni¢nu
konurbaciju te prijevoznim potrebama izmedu gradskog podru¢ja ili konurbacije i okolnih
podrucja,

— industrijska Zeljeznica je pravna osoba koja se bavi teretnim prijevozom na
industrijskom kolosijeku u njezinu vlasnistvu,

— industrijski kolosijek je zeljeznicki kolosijek koji nije javno dobro u op¢oj uporabi, a
koji je izravno ili neizravno povezan sa Zeljezni€kom infrastrukturom koja je javno dobro u
op¢oj uporabi, a sluzi za pocetne, zavrSne i1 druge radnje (utovar, istovar, manevriranje i sl.) u
prijevozu ili za potrebe vlasnika i na kojem se ne obavlja Zeljeznicki prijevoz,

— infrastrukturna mreZa je cjelokupna Zeljeznicka infrastruktura kojom upravlja upravitel;
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infrastrukture,

— infrastrukturne naknade su naknade koje podnositelj zahtjeva placa za minimalni
pristupni paket i pristup prugom do usluznih objekata,

— infrastrukturni kapacitet je moguci broj trasa vlakova na pojedinom dijelu infrastrukture
u odredenom vremenskom razdoblju,

— infrastrukturni pojas je podru¢je unutar granica zemljiSta koje funkcionalno sluzi za
uporabu, odrzavanje te tehnoloska unapredenja i razvoj zeljeznicke infrastrukture,

— infrastrukturu ¢ine zeljeznicka infrastruktura i1 industrijski kolosijeci, ukljucujuc¢i
industrijske kolosijeke u morskim lukama i lukama unutarnjih voda,

— izdavatelj dozvola je tijelo nadlezno za izdavanje dozvola za obavljanje usluga u
zeljeznickom prijevozu,

— izvediva alternativa je alternativni usluzni objekt koji je zeljeznickom prijevozniku
ekonomski prihvatljiv i koji mu omogucuje obavljanje predmetne usluge prijevoza tereta ili
putnika,

— izvjeS¢e o mrezi je izvjeS¢e u kojemu su sadrzana opca pravila, rokovi, postupci i
kriteriji za odredivanje naknada i dodjelu kapaciteta, ukljucujuci sve druge informacije koje
su potrebne kako bi se omogucilo podnosSenje zahtjeva za infrastrukturnim kapacitetom,

— kabotaZza je svaki prijevoz putnika ili tereta izmedu pojedinih mjesta u Republici
Hrvatskoj, koji obavlja zeljeznicki prijevoznik koji nema sjediste u Republici Hrvatskoj,

— medunarodna grupacija je svaka organizacija koju ¢ine najmanje dva Zeljeznicka
prijevoznika osnovana u razli¢itim drzavama c¢lanicama radi obavljanja usluga u
medunarodnom Zeljezni¢kom prijevozu izmedu drzava ¢lanica,

— modernizacija zeljeznicke infrastrukture je izvodenje radova na postoje¢em podsustavu
ili dijelu podsustava kojom se mijenja cjelokupna izvedba podsustava; u smislu propisa o
gradnji odnosi se na radove kojima se mijenjaju bitni zahtjevi za gradevinu i/ili uskladenost
gradevine s lokacijskim uvjetima u skladu s kojima je izgradena (rekonstrukcija),

— obnova su veliki radovi zamjene na podsustavu ili dijelu podsustava kojima se ne
mijenja cjelokupna izvedba podsustava; u smislu propisa o gradnji, ovisno o tome utjece li se
radovima obnove na nacin ispunjavanja bitnih zahtjeva za gradevinu i/ili lokacijske uvjete u
skladu s kojima je izgradena, ista moze predstavljati odrzavanje ili rekonstrukceiju,

— odrzavanje je izvedba gradevinskih i1 drugih radova radi o€uvanja bitnih zahtjeva
zeljeznicke infrastrukture tijekom njezina trajanja, kojima se ne mijenja uskladenost
zeljezniCke infrastrukture s lokacijskim uvjetima u skladu s kojima je izgradena,

— okvirni ugovor je pravno obvezujuc¢i ugovor izmedu podnositelja zahtjeva za dodjelu
infrastrukturnog kapaciteta 1 upravitelja infrastrukture kojim se utvrduju prava i obveze glede
infrastrukturnog kapaciteta koji treba dodijeliti i naknada koje ¢e se ubirati, a koji se sklapa za
razdoblje dulje od razdoblja jednog voznog reda,

— operator usluznog objekta je pravna osoba odgovorna za upravljanje jednim ili vise
usluznih objekata (upravitelj usluznog objekta) ili za pruzanje zeljeznickim prijevoznicima
jedne ili viSe usluga navedenih u ¢lanku 24. stavcima 3. do 5. ovoga Zakona (pruzatelj
usluga),

— plan povecanja kapaciteta je mjera ili niz mjera, zajedno s vremenskim planom za
njihovu provedbu, kojima je cilj ublaZziti ograni¢enja kapaciteta koja su dovela do proglasenja
pojedinog dijela Zeljeznicke infrastrukture »zakréenome,

— podnositelj zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta je zeljeznicki prijevoznik ili
medunarodna grupacija ili druga fizicka ili pravna osoba, kao §to su nadlezna tijela propisana
Uredbom (EZ) br. 1370/2007 i svim njezinim naknadnim izmjenama i dopunama te brodari,
Spediteri 1 operatori kombiniranog prijevoza, koji imaju interes za obavljanje javne usluge ili
poslovni interes za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta,

— prekograni¢ni sporazum je svaki sporazum izmedu dviju ili viSe drzava c¢lanica ili
izmedu drZzava clanica 1 tre¢ih zemalja Ciji je cilj olakSati obavljanje prekograni¢nog
zeljeznickog prometa,
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— razumna dobit je stopa prinosa na vlastita sredstva koja uzima u obzir rizik, kao i rizik
za prihod, ili odsutnost takvog rizika, koji je nastao, i u skladu je s prosjecnom stopom za
doti¢ni sektor u prethodnim godinama,

— redovno odrzavanje zeljeznickog vozila su radovi odrzavanja vozila koji se ne provode
rutinski kao dio svakodnevnih radnji odrzavanja i koji zahtijevaju povlacenje zeljeznickog
vozila iz prometa,

— regionalne usluge su usluge prijevoza Cija je glavna svrha udovoljiti prijevoznim
potrebama regije, kao i prekograni¢ne regije,

— robni terminal je ureden i organiziran prostor na kojem se obavlja prihvat, skladistenje,
priprema, pretovar i otprema raznih vrsta tereta,

— trasa vlaka je infrastrukturni kapacitet potreban za voznju vlaka izmedu dva sluzbena
mjesta u odredenom vremenu,

— trziSte zeljeznickih usluga, u smislu ovoga Zakona, je trziSte na kojem upravitelj
infrastrukture ili operator usluznog objekta pruzaju zeljeznicke usluge iz ¢lanka 24. ovoga
Zakona podnositeljima zahtjeva,

— ugovor o0 pristupu je ugovor kojim se ureduju medusobna prava i obveze izmedu
zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture glede minimalnog pristupnog paketa i
pristupa prugom do usluznih objekata,

— ugovor o upravljanju zeljezni¢kom infrastrukturom (ugovorni sporazum) je ugovor o
medusobnim pravima i obvezama izmedu vlasnika Zzeljeznicke infrastrukture i upravitelja
infrastrukture,

— upravitelj infrastrukture je pravna osoba odgovorna za gradenje, upravljanje, obnovu i
odrzavanje zeljezniCke infrastrukture, ukljucujué¢i i organiziranje i reguliranje prometa,
funkcije upravitelja infrastrukture na mrezi ili dijelu mreze mogu se dodijeliti razli¢itim
pravnim osobama,

— usluga medunarodnog prijevoza putnika na unutarnjem prijevoznom trziStu Europske
unije je usluga prijevoza putnika pri kojoj vlak prelazi najmanje jednu granicu drzave ¢lanice
1 pri ¢emu je osnovni cilj te usluge prijevoz putnika izmedu kolodvora smjeStenih u razli¢itim
razli¢ita polaziSta i odrediSta, uz uvjet da svi vagoni prelaze barem jednu granicu,

— usluga medunarodnog prijevoza tereta na unutarnjem prijevoznom trziStu Europske
unije je usluga prijevoza tereta pri kojoj vlak prelazi najmanje jednu granicu drzave ¢lanice;
odredista, uz uvjet da svi vagoni prelaze barem jednu granicu,

— usluzni objekt je postrojenje, ukljucujuéi zemljiste, zgrade i opremu, koje je u cijelosti
ili dijelom posebno uredeno kako bi omogucilo obavljanje jedne ili viSe usluga iz ¢lanka 24.
stavaka 3. do 5. ovoga Zakona,

— usuglaSavanje je postupak kojim ¢e upravitelj infrastrukture i podnositelji zahtjeva za
dodjelom infrastrukturnog kapaciteta pokuSati razrijeSiti situacije u kojima postoje
suprotstavljeni zahtjevi za infrastrukturnim kapacitetom,

— vozni red je skup podataka koji odreduju sva planirana kretanja vlakova na odredenoj
infrastrukturi tijekom razdoblja za koji isti vrijedi,

— zakrCena ZeljezniCka infrastruktura je dio Zeljeznicke infrastrukture na kojemu
potraznja za infrastrukturnim kapacitetom ne moZze biti u potpunosti zadovoljena tijekom
odredenih razdoblja ¢ak ni nakon usuglasavanja razli¢itih zahtjeva za kapacitetom,

— Zzeljeznic¢ka infrastruktura je javno dobro u opc¢oj uporabi u vlasniStvu Republike
Hrvatske kojeg mogu koristiti svi zainteresirani zeljeznicki prijevoznici, uz jednake uvjete, na
nacin propisan ovim Zakonom,

— zeljezniCka pruga je sastavni dio Zeljeznicke infrastrukture koju u tehnickom smislu
¢ine dijelovi Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava nuzni za sigurno, uredno i nesmetano
odvijanje Zeljeznickoga prometa, kao 1 zemljiste ispod Zeljezni¢ke pruge s pruznim pojasom i
ostalim zemljiStem koje sluzi uporabi i funkciji tih dijelova infrastrukturnih podsustava te
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zraCni prostor iznad pruge u visini 12 m, odnosno 14 m kod dalekovoda napona vecega od
220 kV, mjereno iznad gornjeg ruba traCnice, a u prometno-tehnoloSkom smislu cjelina koju
¢ine kolodvori, kolodvorske zgrade i otvorena pruga s drugim sluzbenim mjestima (stajalista,
otpremnistva i dr.),

— zeljezniCki prijevoz je gospodarska djelatnost koja obuhvada prijevoz putnika i/ili
tereta,

— zeljeznicki prijevoznik je svaka pravna osoba koja ima dozvolu za obavljanje usluga u
zeljeznickom prijevozu izdanu od nadleznog tijela, a Cija je glavna djelatnost obavljanje
usluga Zeljeznickog prijevoza tereta i/ili putnika uz uvjet da ta pravna osoba osigura vucu
vlakova; to takoder ukljucuje pravne osobe koje obavljaju samo vucu vlakova.

Zeljeznicka infrastruktura
Clanak 7.

(1) Zeljezni¢ku infrastrukturu u smislu ovoga Zakona ¢ine sljedeéi elementi:

—zemljiste,

—zeljeznicka pruga i pruzno tijelo, posebice nasipi, usjeci, odvodni kanali 1 jarci, zidani
jarci, propusti, oblozni zidovi, zastitni biljni pojasi; peroni i utovarno-istovarne rampe (u
putnickim kolodvorima i teretnim kolodvorima ili robnim terminalima); pjeSacke staze;
pregradni zidovi, Zivice, ograde; pojasi zaStite od pozara; sklopovi za grijanje skretnica;
snjegobrani,

—konstruktorske gradevine: Zeljeznicki mostovi, zeljezniCki propusti i1 Zzeljeznicki
podvoznjaci, tuneli, natkriveni usjeci 1 ostali prolazi; potporni zidovi, 1 konstrukcije za zaStitu
od lavina, odrona kamenja, i drugo,

—zeljeznicko-cestovni prijelazi 1 pjeSacki prijelazi preko pruge u istoj razini, ukljucujuéi
uredaje za osiguravanje prijelaza i cestovnu signalizaciju,

—pruzni gornji ustroj, posebice: vozne tracnice, tracnice vodilice i zaStitne tracnice;
pragovi i uzduzni nosaci, kolosijecni pricvrsni i spojni pribor, kolosije¢ni zastor ukljucujuéi
tucanik 1 pijesak; skretnice, kriziSta, i drugo; okretnice 1 prijenosnice (osim onih koje su
isklju¢ivo namijenjene za lokomotive),

—pristupni putovi za putnike i robu, ukljucujuci pristupne ceste i pristup za putnike koji
dolaze ili odlaze pjeSice,

—signalno-sigurnosni i telekomunikacijski uredaji na otvorenoj pruzi, u kolodvorima i u
ranzirnim kolodvorima, ukljucujuéi postrojenje za proizvodnju, pretvorbu 1 distribuciju
elektricne energije za signalno-sigurnosne i telekomunikacijske uredaje; objekti za takve
uredaje ili postrojenje; kolosijecne kocnice,

—prometna i sigurnosna rasvjeta,

—postrojenje za pretvorbu 1 prijenos elektricne energije za vucu vlakova: podstanice,
napojni vodovi i dalekovodi izmedu elektrovuc¢nih podstanica i kontaktne mreze, kontaktni
vod 1 stupovi; treca Sina s nosacima,

—zgrade, dijelovi zgrada, prostorije, prostori, povrsine, komunikacije 1 ograde koji sluze
za uporabu, smjestaj postrojenja, upravljanje, odrzavanje, kontrolu stanja i zastitu zeljeznicke
infrastrukture 1 koji se rabe pri reguliranju i organizaciji Zeljeznickoga prometa, ukljucujuci
dio uredaja za naplatu prijevoznih pristojbi koje koristi upravitelj infrastrukture.

(2) Elementi iz stavka 1. ovoga ¢lanka smatraju se elementima Zeljeznicke infrastrukture
uz uvjet da ¢ine otvorenu prugu, glavne ili sporedne kolosijeke. Zeljezni¢ka infrastruktura
iskljuCuje kolosijeke smjeStene unutar radionica za popravak zeljeznickih vozila, depoa ili
spremista za lokomotive te odvojke ili industrijske kolosijeke.

(3) Detaljnije odredivanje sastavnih elemenata Zeljezni¢ke infrastrukture ureduje se
pravilnikom kojeg donosi ministar nadleZan za zeljeznicki promet.
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Imovinskopravni odnosi
Clanak 9.

(1) Gradenje, modernizacija, obnova i odrzavanje zeljeznicke infrastrukture u interesu je
Republike Hrvatske.

(2) Ako ovim Zakonom nije drugo odredeno, na postupak izvlastenja nekretnina radi
gradenja, modernizacije, obnove i odrZavanja Zeljeznicke infrastrukture primjenjuju se propisi
o izvlastenju.

(3) Izvlastenjem izvlastena nekretnina postaje vlasniStvo Republike Hrvatske.

(4) Kad se izvlastenje provodi radi gradenja, modernizacije, obnove i odrzavanja
zeljezniCke infrastrukture u ime i za raCun Republike Hrvatske, prijedlog za izvlastenje
nekretnine radi gradenja, modernizacije, obnove i odrzavanja zeljeznic¢ke infrastrukture
podnosi upravitelj infrastrukture.

(5) Prijedlog za izvlaStenje u ime i za racun Republike Hrvatske moZe podnijeti i korisnik
koncesije ako je na to posebno ovlasten ugovorom o koncesiji sklopljenim po odredbama
ovoga Zakona.

(6) Odredbe ovoga ¢lanka na odgovaraju¢i se nacin primjenjuju i na gradenje objekata
povezanih s gradenjem, modernizacijom, obnovom i odrzavanjem Zeljeznicke pruge.

Neovisnost upravitelja infrastrukture
Clanak 16.

(1) Upravitelj infrastrukture odgovoran je za vlastito upravljanje, rukovodenje i unutarnji
nadzor.

(2) Upravitelj infrastrukture za podrucje zeljeznicke infrastrukture kojom upravlja,
obvezan je voditi odvojeno ra¢unovodstvo koje omoguéava zasebnu evidenciju ostvarenih
troskova u realizaciji ugovornih obveza u upravljanju Zeljeznickom infrastrukturom.

(3) Ako su upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik povezana drusStva, ¢lan
upravljackog tijela vladajuceg drustva i ¢lan upravljackog tijela povezanih drustava ne mogu
biti 1 ¢lanovi upravljackog tijela upravitelja infrastrukture. Ako su upravitelj infrastrukture i
zeljeznicki prijevoznik povezana drustva, ¢lan upravljackog tijela Zeljezni¢kog prijevoznika
ne moze biti i ¢lan upravljackog tijela vladajuceg drustva.

(4) Ako su upravitelj infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznik povezana druStva, na
imenovanje 1 razrjeSenje Clanova upravljackog tijela upravitelja infrastrukture i vladajuceg
drustva prethodnu suglasnost daje tijelo nadlezno za regulaciju trzista Zeljeznickih usluga.

(5) Ako su upravitelj infrastrukture 1 Zeljeznicki prijevoznik povezana drusStva, ¢lanovi
upravljackog tijela upravitelja infrastrukture, kao i zaposlenici najvise razine koji obnasaju
upravljacke funkcije u podrucju djelatnosti osnovnih funkcija, nakon prestanka obnaSanja tih
poslova, a koje su obavljali najmanje dvije godine, ne smiju, u razdoblju od dvije godine, biti
zaposleni kao ¢lanovi upravljackog tijela vladajuc¢eg druStva niti kao ¢lanovi upravljackog
tijela drustva koje je pod nadzorom vladajuéeg drustva.

(6) Ako su upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik povezana drustva, upravitelj
infrastrukture u podrucju djelatnosti osnovnih funkcija iz ¢lanka 17. stavka 1. ovoga Zakona
mora imati vlastito osoblje i vlastite prostorije. Pristup informatickom sustavu upravitelja
infrastrukture treba biti zaSti¢en kako bi se osigurala neovisnost osnovnih funkcija upravitelja
infrastrukture.

Ugovor o upravljanju Zeljeznickom infrastrukturom
Clanak 18.

(1) Medusobna prava 1 obveze upravitelja infrastrukture i1 vlasnika ZeljezniCke
infrastrukture ureduju se ugovorom o upravljanju ZeljezniC¢kom infrastrukturom koji se sklapa
na razdoblje od najmanje pet godina.

(2) Ugovor iz stavka 1. ovoga ¢lanka sadrzi sljedece:

—podrucje primjene ugovora glede zeljeznicke infrastrukture i usluznih objekata,
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strukturiranih u skladu sa ¢lankom 24. ovoga Zakona, a koje obuhvaca sve oblike upravljanja
zeljeznickom infrastrukturom, ukljucuju¢i izgradnju nove zeljezniCke infrastrukture,
modernizaciju, obnovu i odrzavanje postojece zeljeznicke infrastrukture,

—iznos financijskih sredstava za modernizaciju, obnovu 1 odrzavanje postojece
zeljeznicke infrastrukture, za zaostatke u modernizaciji, obnovi i odrzavanju postojece
infrastrukture te za izgradnju nove Zeljeznicke infrastrukture,

—pokazatelje i kriterije kvalitete pruzanja usluga koji obuhvacéaju elemente poput:

1. infrastrukturne brzine i pouzdanosti pruga

2. kapaciteta mreze

3. upravljanja imovinom koja ¢ini javno dobro u op¢oj uporabi

4. opsega aktivnosti (iskazanog u vlak kilometrima)

5. stupnja sigurnosti

6. zastite okolisa,

—iznos financijskih sredstava namijenjenih za zaostatke u odrzavanju i amortizaciju
imovine, sukladno pocetnom stanju odredenim Nacionalnim programom i ciljanom stanju
zeljezniCke infrastrukture koje se zeli postici,

—iznos financijskih sredstava iz ¢lanka 32. ovoga Zakona,

—minimalne obveze upravitelja infrastrukture glede izvjeS¢ivanja u smislu sadrzaja i
osnovi,

—rok trajanja ugovora, koji se po potrebi uskladuje s trajanjem poslovnog plana,
koncesije ili dozvole upravitelja infrastrukture te okvir i pravila za odredivanje naknade
upravitelju infrastrukture koje odreduje vlasnik Zeljeznicke infrastrukture,

—pravila postupanja u slucaju ve¢ih poremecaja u prometu i u hitnim slucajevima,
ukljucujuéi planove za nepredvidene situacije 1 prijevremeni raskid ugovora te pravodobno
informiranje Zeljeznickih prijevoznika,

—mjere koje se poduzimaju u slucaju krSenja ugovornih obveza ili u iznimnim
situacijama koje utje€u na raspolozivost sredstava iz drzavnog proracuna, ukljucujuci uvjete i
postupke za ponovno pregovaranje i prijevremeni raskid,

—poticaje za upravitelja infrastrukture u smislu smanjenja troskova poslovanja.

(3) Sredstva namijenjena za financiranje upravitelja infrastrukture ureduju se ugovorom o
upravljanju Zeljezni¢kom infrastrukturom iz stavka 1. ovoga ¢lanka i dogovaraju se unaprijed
za cijelo ugovorno razdoblje.

(4) Ugovorne stranke moraju prije potpisivanja ugovora o upravljanju Zeljezni¢kom
infrastrukturom upoznati podnositelje zahtjeva za dodjelu infrastrukturnog kapaciteta sa
sadrZzajem predmetnog ugovora te im omoguciti da iznesu svoje stajaliSte. Na njihov zahtjev
ugovorne stranke ¢e sa sadrzajem ugovora upoznati i sve potencijalne podnositelje zahtjeva.
Ugovor o upravljanju Zeljeznickom infrastrukturom objavljuje se u roku od mjesec dana od
njegova sklapanja na mreZznim stranicama ugovornih stranaka 1 u sluZbenom glasilu
Republike Hrvatske.

(5) Prije sklapanja ugovora o upravljanju zeljeznickom infrastrukturom sa sadrzajem
ugovora upoznat e se regulatorno tijelo radi davanja neobvezujuceg misljenja.

(6) Poslovni plan upravitelja infrastrukture mora biti uskladen s ugovorom o upravljanju
zeljeznickom infrastrukturom.

(7) Upravitelj infrastrukture je u skladu s propisom kojim se ureduje sigurnost i
interoperabilnost zeljeznickog sustava duzan uspostaviti registar infrastrukture.

(8) Upravitelj infrastrukture odreduje nacin utvrdivanja troSkova razliCitih zeljeznickih
usluga koje nudi Zeljeznickim prijevoznicima.

Naknada za financiranje Zeljeznicke infrastrukture po naplaéenoj trosarini na energente
Clanak 21.a
(1) Naknada za financiranje Zeljeznicke infrastrukture iz ¢lanka 21. stavka 1. podstavka 2.
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ovoga Zakona uplacuje se iz drzavnog prora¢una na energente:

1. Motorne benzine koji se koriste kao pogonska goriva:

1.1. Olovni benzin iz tarifnih oznaka KN 2710 11 31, 2710 11 51, 2710 11 59,

1.2. Bezolovni benzin iz tarifnih oznaka KN 2710 11 31, 2710 11 41, 2710 11 45, 2710
11 49.

2. Plinska ulja iz tarifnih oznaka KN 2710 19 41 do 2710 19 49 koja se koriste kao
pogonska goriva.

(2) Naknada iz stavka 1. ovoga c¢lanka uplacuje se po litri napla¢ene troSarine na
energente, i to:

— u iznosu od 0,20 kuna na ra¢un HZ Infrastrukture d.o.o.

Pristup infrastrukturi
Clanak 23.

(1) Zeljezni¢ki prijevoznik, uz pravedne nediskriminirajuée i transparentne uvjete, ima
pravo pristupa zeljezni¢koj infrastrukturi za obavljanje svih vrsta usluga zeljeznickog
prijevoza tereta. Pravo pristupa ukljucuje i pristup infrastrukturi koja povezuje morske i luke
unutarnjih voda i ostale usluzne objekte iz ¢lanka 24. stavka 3. ovoga Zakona sa zeljeznickom
infrastrukturom 1 pravo pristupa industrijskim kolosijecima koji sluze ili mogu sluziti za
potrebe vise krajnjih korisnika.

(2) Zeljezni¢ki prijevoznik, uz pravedne, nediskriminirajuée i transparentne uvjete, ima
pravo pristupa ZzeljezniCkoj infrastrukturi za obavljanje usluga medunarodnog prijevoza
putnika. Pravo pristupa ukljucuje kabotazu 1 pristup usluznim objektima iz ¢lanka 24. stavka
3. ovoga Zakona. Uvodenje novog, otvorenog pristupa uslugama medunarodnog prijevoza
putnika koji ukljucuje kabotaZzu ne smije se koristiti za otvaranje trziSta za usluge domaceg
prijevoza putnika. Osnovna svrha usluge medunarodnog prijevoza putnika mora biti pruzanje
usluga prijevoza putnika izmedu kolodvora smjestenih u razli¢itim drzavama ¢lanicama, Sto
utvrduje regulatorno tijelo na temelju mjera koje donosi Komisija Europske unije.

(3) Na temelju ocjene regulatornog tijela o ugrozavanju ekonomske ravnoteze ugovora o
obavljanju javne usluge Ministarstvo moze odlukom naloziti upravitelju infrastrukture da
ogranici pravo pristupa iz stavka 2. ovoga ¢lanka na uslugama Zeljeznickog prijevoza izmedu
polazista 1 odrediSta obuhvacenim jednim ili viSe ugovora o obavljanju javnih usluga koji su u
skladu s pravom Europske unije. Takvo ograni¢enje ne smije za posljedicu imati ogranicenje
prava ukrcaja putnika na bilo kojem kolodvoru smjestenom na pravcu medunarodne usluge i
njihova iskrcaja na drugom, Sto ukljucuje kolodvore smjestene u istoj drzavi ¢lanici, osim ako
bi koriStenje tog prava ugrozilo ekonomsku ravnotezu ugovora o obavljanju javnih usluga. Na
temelju objektivne ekonomske analize i na temelju unaprijed odredenih kriterija od strane
Komisije Europske unije regulatorno tijelo utvrduje mogucénost ugrozavanja ekonomske
ravnoteze ugovora o obavljanju javne usluge.

(4) Protiv odluke Ministarstva iz stavka 3. ovoga ¢lanka Zalba nije dopustena, ali moze se
pokrenuti upravni spor.

(5) Zeljeznicki prijevoznik koji ima sjedi§te u Republici Hrvatskoj, uz pravedne,
nediskriminirajuée i transparentne uvjete ima pravo pristupa zeljeznickoj infrastrukturi za
obavljanje usluga domaceg prijevoza putnika, odnosno prijevoza putnika izmedu pojedinih
mjesta u Republici Hrvatskoj.

(6) Zeljeznicki prijevoznik koji ima dozvolu i potvrdu o sigurnosti, moZe obavljati usluge
prijevoza na zeljeznic¢koj infrastrukturi, uz uvjet da je s upraviteljem infrastrukture sklopio
ugovor o pristupu zeljeznickoj infrastrukturi.

(7) Ugovor o pristupu na zeljeznicku infrastrukturu sklapa se u pisanom obliku i mora biti
nediskriminirajuci te u skladu s odredbama ovoga Zakona i Izvjes¢a o mrezi.

(8) Ugovorom o pristupu na zeljezni¢ku infrastrukturu ureduju se medusobna prava i
obveze izmedu Zeljeznickog prijevoznika i upravitelja infrastrukture glede minimalnog
pristupnog paketa i pristupa prugom do usluznih objekata, odreduje dodijeljeni infrastrukturni
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kapacitet, infrastrukturne naknade te ostala pitanja u vezi sigurnosti prijevoza i zastite okolisa.

Zeljeznicke usluge
Clanak 24.

(1) Usluge koje se pruzaju Zeljezni¢kim prijevoznicima (zeljeznicke usluge) su:

—minimalni pristupni paket,

—pristup usluznim objektima i uslugama koje se pruzaju u tim objektima, ukljucujuci
pristup prugom do usluznih objekata,

—dodatne usluge,

—pratece usluge.

(2) Minimalni pristupni paket sastoji se od:

—obrade zahtjeva za infrastrukturnim kapacitetom,

—prava koristenja dodijeljenog infrastrukturnog kapaciteta,

—koristenja infrastrukture, ukljucujuéi skretnice 1 ¢vorista,

—upravljanja prometom vlakova, ukljucujuéi signalizaciju, regulaciju, prijam i otpremu
vlakova te sporazumijevanje i pruzanje informacija o kretanju vlakova,

—koriStenja opreme za opskrbu elektriénom energijom potrebnom za vucu vlaka, gdje je
na raspolaganju,

—svih ostalih informacija potrebnih za realizaciju ili obavljanje usluge za koju je
kapacitet dodijeljen.

(3) Usluzni objekti su:

—putnicki kolodvori, kolodvorske zgrade i1 ostali objekti, ukljucujuéi displeje za prikaz
informacija o vlakovima i odgovarajuci prostor za uslugu prodaje karata,

—robni terminali,

—ranzirni kolodvori i objekti za formiranje vlakova, ukljucujuéi objekte za manevriranje,

—garazni kolosijeci,

—objekti za odrzavanje, osim objekata za redovno odrzavanje posebno namijenjenih za
vlakove velikih brzina ili druge vrste Zeljeznickih vozila koja zahtijevaju posebne objekte,

—ostali tehnicki objekti, ukljucujuci objekte za ¢is¢enje i pranje,

—morske 1 luke unutarnjih voda koje su povezane sa Zeljeznickom mreZom,

—pomo¢ni objekti,

—objekti za opskrbu gorivom 1 opskrba gorivom u tim objektima, za Sto se naknade
prikazuju zasebno na ra¢unima.

(4) Dodatne usluge mogu biti:

—elektri¢na energija potrebna za vucu vlakova, za koju se naknade na racunima iskazuju
zasebno od naknada za koriStenje opreme za opskrbu elektricnom energijom,

—predgrijavanje 1 prethladivanje putnickih vlakova,

—posebni ugovori za:

1. nadzor pri prijevozu opasnih tvari

2. pomoc¢ pri voznji vlakova s izvanrednim posiljkama.

(5) Pratece usluge mogu biti:

—pristup telekomunikacijskoj mrezi,

—pruzanje dodatnih informacija,

—tehnicki pregled Zeljeznickih vozila,

—usluga prodaje karata na putni¢kim kolodvorima,

—usluge redovnog odrzavanja koje se pruzaju u objektima za odrZavanje posebno
namijenjenima za vlakove velikih brzina ili za druge vrste Zeljeznickih vozila koja zahtijevaju
posebne objekte.

Odredivanje naknada za koristenje infrastrukture
Clanak 31.
(1) Za usluge iz ¢lanka 24. ovoga Zakona podnositelj zahtjeva placa naknadu. Visinu
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naknade odreduje 1 naplacuje upravitelj infrastrukture, odnosno operator usluznog objekta.

(2) Sredstva ostvarena naplatom naknada prihod su upravitelja infrastrukture, odnosno
operatora usluznog objekta i koriste se za financiranje njihova poslovanja.

(3) Upravitelj infrastrukture duzan je pri odredivanju naknade na cijeloj infrastrukturnoj
mrezi kojom upravlja koristiti sustav koji se temelji na istim nacelima. Iznimno, kod
investicija iz Clanka 34. stavka 1. ovoga Zakona upravitelj infrastrukture ovlasten je naplatiti
viSu naknadu, a na temelju dugoro¢nih troskova takvih projekata.

(4) Vlada Republike Hrvatske moze, za zeljeznicki prijevoz putnika odnosno za
zeljeznicki prijevoz tereta, svojom odlukom, postujuci nacelo jednakih i nediskriminirajuc¢ih
naknada, uz prethodno pribavljeno misljenje regulatornog tijela u okviru njegovih
nadleznosti, odrediti manju visinu naknade za ZeljezniCke usluge iz ¢lanka 24. stavka 2. ovoga
Zakona od visine naknade koju je odredio upravitelj infrastrukture, pri ¢emu je duzna
upravitelju infrastrukture nadoknaditi razliku do visine troSka koji izravno nastane kao
posljedica obavljanja Zeljeznicke usluge.

(5) Upravitelj infrastrukture moze suradivati s drugim upraviteljima infrastrukture glede
sustava za odredivanje naknada za obavljanje usluga Zeljeznickog prijevoza koji prelazi vise
od jedne infrastrukturne mreze unutar Europske unije, pri ¢emu moraju nastojati osigurati
optimalnu konkurentnost usluga medunarodnog zeljezni¢kog prijevoza te osigurati u¢inkovito
koriStenje zeljeznickih mreza.

(6) Upravitelj infrastrukture obvezan je prigodom odredivanja naknada za koriStenje
infrastrukture primijeniti takav izraun naknada kojim se razli¢itim zeljeznickim
prijevoznicima, a koji obavljaju usluge iste vrste, osiguravaju jednake i nediskriminirajuce
naknade.

(7) Upravitelj infrastrukture poStivat ¢e tajnost informacija koje za podnositelja zahtjeva
predstavljaju poslovnu tajnu.

Nacela odredivanja naknada
Clanak 33.

(1) Naknade za minimalni pristupni paket i za pristup prugom usluznim objektima
utvrduju se najviSe u visini troska koji izravno nastane kao posljedica obavljanja Zeljeznicke
usluge.

(2) Nacin izracuna troska koji je izravno nastao kao posljedica obavljanja Zeljeznicke
usluge iz stavka 1. ovoga Clanka utvrduje se sukladno mjerama koje donosi Europska
komisija, s tim da upravitelj infrastrukture ima pravo postupno se prilagodavati tim mjerama
tijekom razdoblja od Cetiri godine od stupanja na snagu tih mjera.

(3) Naknade iz stavka 1. ovoga ¢lanka mogu ukljucivati posebnu naknadu koja odrazava
nedostatnost kapaciteta na odredenim dijelovima zeljeznicke infrastrukture tijekom razdoblja
zakréenosti.

(4) Naknade iz stavaka 1. i 3. ovoga ¢lanka mogu se odrediti kao prosjek troskova za
obavljanje odredenih Zeljeznickih usluga u odredenom vremenu, s tim da relativna visina
naknade odgovara troskovima koji su rezultat pruzanja tih zeljeznickih usluga.

(5) Prilikom odredivanja infrastrukturnih naknada mogu se uzeti u obzir dopustena
infrastrukturna brzina, nagib pruge, osovinsko opterecenje, elektrificiranost, vrsta 1 rang
vlaka, masa vlaka, vrsta pruge, kolosijecnost pruge i kilometri vlaka te ostali kriteriji koji
mogu utjecati na odredivanje naknade.

(6) Naknada za pristup prugom unutar usluznih objekata iz ¢lanka 24. stavka 3. ovoga
Zakona 1 za pruzanje usluga u tim objektima ne smije biti visa od troSkova pruzanja tih usluga
uvecanih za razumnu dobit.

(7) Naknada za dodatne ili pratece usluge, kada ih pruza samo jedan pruzatelj usluga, ne
smije biti visa od troSkova pruzanja te usluge uvecanih za razumnu dobit.

(8) Upravitelj infrastrukture moze naplacivati naknadu za koriStenje infrastrukturnog
kapaciteta koji se koristi za odrzavanje Zeljeznicke infrastrukture. Ova naknada ne smije biti
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viSa od neto gubitka upravitelja infrastrukture koji je prouzrocen odrzavanjem.

Ad hoc zahtjevi
Clanak 45.

(1) U slucaju izvanrednih zahtjeva podnositelja zahtjeva za dodjelom kapaciteta u vrijeme
trajanja voznog reda (ad hoc) upravitelj infrastrukture moze udovoljiti takvim zahtjevima, uz
uvjet da raspolaze dovoljnim infrastrukturnim kapacitetom.

(2) Podnositelj zahtjeva moze podnijeti ad hoc zahtjev za dodjelu infrastrukturnog
kapaciteta za vrijeme trajanja voznog reda. Dodijeljena trasa moze se koristiti samo nakon
zakljuCenja ugovora o pristupu.

(3) Upravitelj infrastrukture duzan je odgovoriti na ad hoc zahtjeve za pojedinim trasama
vlakova najkasnije u roku od pet radnih dana. Ovaj rok se ne odnosi na redovne izmjene i
dopune voznog reda. Informacije o preostalom raspolozivom kapacitetu daju se na uvid svim
podnositeljima zahtjeva koji iskazu interes za njegovo koristenje.
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